Selbstsiudienprogramm

Automatik Getriebe
fur Volkswagen und Audi

Volkewagenwar AG
Fermaralentwickliung und Schulung



Kennen Sie
das automatische Getriebe 010?

I diesarn Selbststudienprogramm lernen Sie,
was Sie darlber wizssen miissen

— uber dig Eonstruktion

— uber die Funktion

Meben den sinlaitersden Seiten _ _
iiber die Badienung und den Aufbau des autamatischen Getriebes
enthdlt diases Heft drel Kapitel:

. Drehmomentwandler und Planetengetriebe

. Achzantrieb

. Getriebesteuerung

Jedes dieser Kapitel hat sine bestimmte Farbe, ; :
die Sie such immer bei den Bauteilen des automatischen Getriebes finden,
die in derm entsprachenden Kapitel behandslt werden,

Dadurch kénnen Sie sich in diesem Heft
immer laicht zurechtfindean.



Wenn Sie Mechaniker oder KD-Berater sind,
brauchen Sie nur die beiden ersten Kapital durchzuarbaitan.

Das Kapitel iiber die Getrisbesteuerung
wendet sich hauptsichlich an Spezialisten.

Lesan Sia baim Durcharbaiten die einzelnen Kapitel genau,
und lesan Sie Saite fir Saita.

Dann larnen Sia,

wie das automatische Getriebe aufgebaut ist

und wie es funktioniert.

Dieses Zeichen kennen Sie schon

eus den elbsistudienprogrammen

~der scirocco’” und L der Golf™.

Sie finden es auch in diesern Heft an einigen Stellan.
Es verweist Sie auf die Reparaturgruppe 37,

unter der Sie im Reparaturleitfaden

die genauen Einstellanmweisungen finden.



Einflihrung und Bedienung

Das automatische Getriebe 010

ist @in hydraulisch gesteuertes Dreigang-Getriebe

mit vorgeschaltetem hydrodynamischen Drahmormentwandlar,
Alle Gange warden innerhalb des gewahlten Fahrbaraichs
automatisch geschaltet,

Es unterscheidet sich vom automatischen Getriebe 003 durch
— rwai getrennie Planetensdtze I
— gine machanische Steusrung / e ——

— gine Lamellenbremse fiir den 1. Gang und Rickwartsgang

Vergaserrug
{Flex i)

e _

'y

— und durch parallel angeordnete Wellen fir den Achsantrieb

Ersarzreinummer 010 . .. ... —

Gagpedalzug

Wahinabelsaritug \

Wihihebelseilzug, Vergaserzug und Gaspedalzug Leitfaden

milissen aingestellt werden 37/22




— Drmtimormentwandlier

Achaaniriat

Mit derm Wahilhebel
ktnnen folgende Fahrbereiche gewahit werden:

P = Parken; das Fahrzeun ist blockiert.

R — Riickwirts- Fahrbereich.

N — Leerlauf; keine Kraftibertragung.

D — Vorwirts-Fahrbereich; alle drel Vorwirtsginge schalten automatisch,
2 — Vorwirts-Fahrbereich; 1. und 2. Gang schalten sutomatisch.

1 = Vorwidirts-Fahrbereich; nur 1. Gang

Die Wahlhebelstellungen P, R und 1 sind mechanisch gespearrt,
Die Sperre wird durch Druck auf die saitliche Taste am Wah!habel gelost,

Anlasuﬂ

Wiihlen

Kick-down

Anschisben

Abschleppen

Der Motor kann nur in P oder M angelassen werden,

Das Wahlen aines der Fahrbereiche D, 2, 1 oder R

darf bei stehendem Fahrzeug

nur bei Leerlaufdrehzahl das Motors arfolgan.,

Wahrend der Fahrt kann der Wahihebal — auch mit Gas —
von D in 2 gelegt werden,

jedoch nur unter 115 km/h,

Die Stellung 1 darf nur unter 65 km/h eingalegt werden:
dazu mul die Sperrtaste gedrickt werden.

Durch Durchireten des Gazpedals

— Uber die Voligasstellung hinaus —

werden die Schaltpunkte nach oban varlagert.

Unterhalb einar festgelegten Geschwindigkeit erreicht man
gin zwangsweises Zurlickschalten in den Gang,

dar fur die Beschleunigung am glnstigsten ist.

Das Starten-des Motors durch Anschisben oder Anschleppen

ist bei automatischem Getriebe nicht maglich,

wail der erforderliche Steuerungsdldruck von der Getriebed|pumpe
nur bei laufendam Motor erzeugt wird.

Das Abschleppen aines Fahrzeugs mit automatischem Getriebe
kann in Steflurg N arfolgen.

Die Geschwindigkeit darf dabai nicht hdher als 50 km/h sain
und die Entfernumng micht groier als 50 km.

Bei groleren Entfernungen

mull der Wagen vorn  angehoben werden,

denn bei stehendem Motor

fallt die Schmierung an den rotierenden Getriebeteilan aus.



Automatisches Getriebe 010




Konstruktionsmerkmale

Das autamatische Getriebe basteht im wesentlichen aus
. dem Drehmomentwandier

| dem Planetengetrisbe

[ dem Achsantrieh

I und der Getriebesteuerung

Die ginzelnen Getriebebauteile

sitzen in ginem zweiteiligen Aluminium-Druckgul-Gehause,

Der linke Teil des Gehauses

nimmt das Planetengetriebe und den hydraulischen Steuerungsteil auf,

Es ist von unten durch eine Olwanne aus Stahlblech verschlossen,

I rechiten Teil sind der Drehmomentwandler und der Achzantrieb eingabaut .
Es wird von ginem Aluminium-Deckel versteift und abgedichtet.

Die Olpumpe versorgt das Planetengetriebe, den Steuerungstail
und den Drehmomentwandier mit Arbeits-, Schmier- und KdRflissigkeit
[ATF = Automatic Transmission Fluid].

Cie Schmierurg des Achsantriebes erfolgt durch Hypoid-Getriebedl,

Achsamiriel



Vorwartskupplung

Dirgk f wnd B ickwartskupplung

2-Gang-Bremes

1. -Gang- und Rlickwirtsgang-Bremza

Rodlen-Fredavl fir den 1. Gang
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= Twrbimenwalle

Der Drehmomentwandler
treibt Uber die Turbinanwalle
das Planetengatriebe an.

Das Planetengetriebe besteht aus

= dar Vorwirtskupplung

— der Direkt- und Rickwartskupplung

— der 1-Gang- und Rickwartsgang Bremse
— der 2.-Gang-Bremsa

— den Planetensétzen

— dem Rollen-Freilauf fiir den 1. Gang

— und der Parksperre



Der Drehmomentwandler

Das Gehduse des Drehmomentwandiers ist auf der Freilaufstitze gelagert
und in der Kurbehlwelle zentriert.

Die schaufeln des Pumpenrades sind mit dem Gehduse verlbtet.

[as Turbinenred ist dber die Turbinenwelle
mit dem Planetengetriebe varbunden,

[Cas Leitrad ist auf dem Rollen-Freilauf pelagert,
Der Rollen-Freilauf ist auf die Freilaufstotze aufoastackt.

Liftarbiach

Dar Drehmomentwandler wird vom Motor
Uber die Mitnehmerscheibe angetrieben,

Er wird standig mit ATF won der
SHpumpe versorgt.

Um ein Leerlaufen bei Stillstand

zu verhindern,

verschlielit ein Kugehentil
den Olrlcklauf.

Kty

Frovlaufsnize

Leckdlnickiauf

Otk fau

Kugelvantll

10

Gehiusg

Pumpenrad

Turbinenrad

— Railen-Freilauf

Mitnahmmerscheiba



Funktion

Bei laufendem Motor wird das O/, BN Mach Verlassen des Turbinenrades

das sich zwischen den Schaufeln des Pumpenrades befindet,  stromt das Ol gegen die Schaufeln des Leitrades.
durch die Einwirkung der Fliehkraft nach aulien D= das Leitrad gegen die Motordrehrichtung
und weiter gegen die Schaufeln des Turbinenrades gedriickt.  gesperrt ist,ergibt sich auf den Schaufeln des
Durch den flielenden Olstram Turbinenrades eine Reaktionskraft,

wird das Turbinenrad in Motardrehrichtung angetrieben. die dia Drehmameantwand lung bewirkt.

Wandlungsbereich

Die Drehmormantwandlung st im Moment des Anfahrens,
bei maximaler Drahzahldifferenz

swischen Pumpan- und Turbinanrad,

am groiten — etwa 2, 5fach.

Bai steigendar Fahrgeschwindigkeit

und entsprechend kleiner werdender Drehzahldifferenz
sinkt die Drehmomentwandlung stetig ab,

Kupplungsbereich

Bei einem Drehzahlverhaltnis won ungefdhr 0,85
beginnt der Kupplungsbereich

Das Turbinendrehmoment ist

gleich dem Motordrehmoment;

es findet keine Drehmomentwandiung mehr statt,
Bei weiter ansteigander Fahrgeschwindigkeit
arbeitet der Drehmomentwandler

nur noch als hydraulische Kupplung.

Bremsbereich

Erreicht das Turbinenrad eine hihere Drehzahl

als das Pumpenrad — bei Schiebebetrieb —

o0 arbeitet der Drahmomentwandler

in umgekehrter Richtung als hydraulische Kupplung.
Das Turbinenrad treibt jetzt das Pumpanrad an

und damit den Motor

Dias ist der sogenannts Bremsberaich,

11



Die Planetensatze

Raten-Frefaul fr den 1. Gang Rimgrad
PlarTe S T —

Plaretentriger

WitnahmergiDoke —

Planstanfragper

Ringfad —

Rickwirisplangtansats

Vorwdrfsplanstensatz

Der Planetentrieb besteht

aus dem Vorwirtsplanetensatz und dem Rickwartsplanetensatz.
Beide Planetensitze haben gin gemeinsames Sonnenrad.

Es steht dber je 3 Planetenradern

mit den jeweiligen Ringradern im Eingriff.

Das Sonnenrad ist dber die Mitnehmerglocke

mit der Direkt- und Blckwirtskupplung verbunden.

Der Innenring des Rallen-Frellaufs fir den 1. Gang

ist suf den Planetentriger des Rickwartsplanetensatzes aufgeprelit,
Der Aulanring stitzt sich mit seinen Masen im GEUi?h&gehﬁus& b

12



Funktion

Bei einem Planetengetriebe sind alle Zahnrader standig im Eingriff.
Die verschiedenen Ubersetzungsstufen

werden ohne Zugkraftunterbrechiung

durch Antreiben oder Festhalten

des Sonnenradas, der Planetenréder oder des Ringrades erreicht,

Diiesa Aufgaben ubernehmen

— die Vaorwiriskupplung

— die Direkt- und Rickwartskupplung

— die 1.-Gang- und Rickwartsgang-Bremse
— die 2.-Gang-Bremsa

= und der Rollen-Freilauf fir den 1. Gang

13



Die Vorwartskupplung

Kupplungsglocke Tellerfodar Ringrad Druckpiarte

des Viarweirtsplangtenzatres

Kolbam Andrbekplatie Aullsnlamelien

| —

Sicherumngsring Inneniamelien Sieherungsring

Die Vorwdrtskupplung wird bei allen Vorwirtsgingen geschlossen,
Daz Lamel lengaket

ist in die Kupplungsglocke der Vorwartskupplung eingebaut,

Es besteht aus Innen- und AuBenlamellen,

Sie werden vom Kolben

uber die Tellerfeder und die Andriickplatte eingekuppelt.
Die Innentamellen graifen mit der Verzahnung

in das Ringrad des Vorwirtsplanatensatzes,

Das Axialspiel der Lamellan
muls eingestellt werdan,

Leitfaden

14



Kupplungsglocke

Kolben

Kupaiventil

Funktion

Das Drehmoment der Turbinenwelle

wird von der Vorwartskupplung

uber die Kupplungsglocke und das Lamellenpaket

auf das Ringrad des Vorwartsplanetensatzes dbertragen.

Bei Oldruck betatigt der Kolben die Tellerfeder, die als Hebel wirkt.
Sie tbertragt seine Kraft 2,2fach verstarkt auf das Lamellenpaket,
Dadurch werden dis Innenlamellen

von den Aulenlamellen mitgenommen,

Zum Lisen wird der Kalben vom Oldruck entlaster
und durch die Tellerfeder zurickgedrickt.

Um ein vollstandiges Losen zu ermdglichen,

kann sich der verbleibende Rest-Oldruck

Uber ain Kugelventil abbauen.
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Die Direkt- und Riickwartskupplung

Kupplungstrommel Ricksmifedern Aulenlamelien

Lageriuches Kiolben Fedarfailer

Dichiringe Sicharvngsring Inneniamelien

Die Direkt- und Rilckwartskupplung

wird im 3. Gang und im Rickwartsgang geschlossen,

Das Lamellenpaket ist in die Kupplungstrommael eingebaut.
Es besteht aus Innen- und AuBenlamellen.

Sie werden vom Kolben direki eingakuppelt

Die Innenlameallen greifen mit der Verzahnung
suf die Kupplungsglocke der Viorwartskupplung.

Das Axialspiel der Lamellen Leitfaden

muli eingestelit werden,
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| Skeherungsring

Kugelven il Aicksmeilfeder Mimahmerglocke

i

"'"}!?'

|l ey
| |

Sonnenred

Turbinerwalle

Funktion

Das Drehmoment der Turbinenwelle

wird Uber die Kupplungsglocke der Vorwariskupplung,
das Lamellenpaket der Direki- und Rickwartskupplung
urnd die Mitnehmerglocke

auf das Sonnenrad ibertragen.

Bei Oldruck dbertragt der Kolben

seine Kraft auf das Lamellienpaket.
Dadurch werden die Innentamelien
von den Aulleniamellen mitgenommen.

Zum Lésen wird der Kolben vom Oldruck entlastet
und Gher 24 Federn rurickgedrickt,

Lim ein vollstindiges Lasen zu ermbglichen,

kann sich der verbleibande Rest-Oldruck

uber ein Kugelventil abbauen.
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Die 1.Gang-und
Riickwartsgang-Bremse

Kolban

Betdtigungstopf

Die 1.-Gang- und Rickwartsgang-Brams
i51 @ina Lamellenbremsa,

Fadorteller Rollan-Freilawf fir den 1. Gang —
mit Rickstellfedern

Wallseheibe Aueniamelian

LD

W ey

1 JI ‘I'lilll

T

fnmanfarmalien

Siewirkt auf den Planetantriger des Ruckwarisplanetensatzes,
Die AuBenlamallen warden in Nuten im Getriebegehdusa gefibrt.
Die Innenlamellen sind auf den Planetentrager des Rickwartsplanetensatzes

sufgeschoben.
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Funktion

Im 1. Gang — in Wahlhebelstellung 1 — und im Rickwarisgang
wird der Kolben mit Oldruck beaufschiagt.

Er dbertragt seine Kraft

itber den Betitigungstopf
auf das Lamellenpaket.
Dadurch wird der Planetentriger des Rickwarisplanetensatzes festoehalten.

Zum Losgen wird der Kolben vom Oldruck entlastet
und Uber 20 Federn zurickgedrickt,



Die 2.Gang-Bremse

Kupplungstrommal

Einsiallrchrasbe Statisfangs Rickseallfecer K aiben Zplinaerdeckel

Die 2.-Gang-Bremse ist aine ginfach geschiungena Bandbramsa
mit einam geklebten Reibbelag.

Sie wirkt auf die Kupplungstrommael

der Direkt- und Rickwarskupplung

Dz Batdtigung erfolgt Gber einen gestuften Kolben,

der in ginem Zylinderdeckel gelagert ist.

Der Zylinderdeckel ist seitlich im Getriebegehause eingebaut.

Leitfaden
Das Spial des Bremsbandes
wird mit der Einstellschraube aimgestelit. m




Kiplben

Funktion

Im 2. Gang wird die kieine Kolbenfiache mit Oldruck beaufschlagt.

Der Kolben Gbertragt seine Kraft

iber eine Kolbenstange auf das Bremsband.

Dadurch wird die Trommel der Direkt und Rickwértskupplung festgehalten.

Die Akkufeder bewirkt ein weiches Zufassen der 2-Gang-Bremse.

Zum Losen der Bremse — im 3. Gang —

wird die grole Kolbenflache auf der Innenseite
mit Oldruck beaufschlagt,

Durch Oldruck pius Federkraft der Rickstelifeder
wird der Kolben zurlckgedrickt.

Das Bremsband wird galist.
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Der KraftfluB

1_Gﬂng Vorwdriskinpplimg 1.-Gang- und Rickwirtsgang-Bremse

Direkt- und Rickwirtskupplung

Im 1. Gang sind der Vorwdrtsplanetensatz
und Rickwirtsplanetensatz am Kraftflufll beteiligt.

Die Turbinenwella treibt Uber die geschlossens Vorwirtskupplung

das Ringrad des Vorwérisplanetensatzes an.

Die an den 3 Planetenradern auftretenden Krafte
wirken dber den Planatentrager auf die Triebwelle
und uber das Sonnenrad

auf die 3 Planetenrdder des Rickwartsplanetensatzes.
Das Ringrad des Rickwirtsplanetensatzes

ist ebenfalls mit der Triebwelle verbunden.

Der Planetentriger des Rickwartsplanetensatzes
wirkt somit als Drehmomentabstitzung.

In den Wahlhebelstellungen D und 2
wird der Planetentréger des Rickwarisplanetensatzes
vom Rollen-Freilauf am Zurickdrehen gehindart.

In der Wahlhabelstellung 1
wird der Planetentriger des Rickwartsplanetensatzes

von der 1.-Gang- und Rickwiirtsgang-Bremse festgehalten.

Dadurch ist auch Schiebebetrieb méaglich.

Die Direkt- und Rickwiartskupplung
ist am Kraftfluld nicht beteiligt.

Die Trommel der Direkt- und Rickwirtskupplung
wird dber die Mitnehmarglocke

mit der Drehzahl des Sonnenrades

kraftefrel rickwarts mitgadrehit,

2
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2.Gang Vorwdrtskupplung

Divekr- und Rickwirtskupplung

2-Gang-Bremse

parreaweeC Py

Im 2. Gang ist nur der Vorwirtsplanetensatz
am Kraftflulk beteiligt.

Die Turbinenwelle treibt dber die geschlossene Vorwirtskupplung
das Ringrad des Vorwdrisplanetensatzes an,

Die an den 3 Planetenradern auftretenden Krafte

wirken iber den Planetentrager auf die Triebwelle,

Das Sonnenrad wird Ober die Mitnehmerglocke

und die Kupplungstrommel der Dirakt- und Rickwéartskupplung
von der 2-Gang-Bramse festgehaltan,

Das Sonnenrad wirkt somit als Drehmomentabstitzung.

Der Rickwdrtsplanetensatz und der Rollen-Freilauf
laufen, mit Triebwellendrehzahl vom Ringrad angetrieben,
lear um.
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Der KraftfiuB

3.Gang Vorwdrtskuppiung

Direk - und Afckwirizkupplung
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Im 3. Gang ist nur der Vorwartsplanetensatz
am Kraftfiul berailigt.

Die Turbinenwelle treibt Ober die geschiozssens Vorwdrtskupplung
das Ringrad des Vorwartsplanetensatzes an

und dber die geschlosene Direkt- und Rickwirtshupplung

das Sonnenrad.

Der Vorwartsplanetensatz dreht sich

ohne Walzbewegungen rwischen den Planetenradern mit,
Dadurch wird die Triebwelle direkt — ohne Obersatzung —

mit der Drehzahl der Turbinenwelle angetrieben,

Eine Drehmomentabstutzung ist nicht erfordarlich,

Der Rickwarsplanetensatr wird kraftefrei mitgedreht,
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Im Rickwartsgang ist nur der Rilckwirtsplanetensatz
am Kraftflull betailigt.

Die Turbinenwelle treibt dber die Direkt- und Rickwirtskupplung
das Sonnenrad an,

Der Planetentriger des Rickwirisplanstensatzes

wird von der 1,-Gang- und Rilckwiirtsgang-Bremse fesigehalten.
Er wirkt somit als Drehmomentabstiitzung.

Das Ringrad des Rickwarisplanetensatzes

und dainit auch die Triebwelle

werden von den Planetenradern angetrieben,

jedoch entgegen der Drehrichtung der Turbinenwelle,

Der Vorwartsplanetensatz wird kraftefrei mitgedreht,




Die Parksperre

FParkeperranrad

In das Planetengetriebe ist eine Parksperre eingebaut,

die die Antriebsrader des Fahrzeugs blockiert,

Sie ist erforderlich,

weil bei einem automatischen Getrieba

der Kraftflufl nur bei laufendem Motor moglich ist

und deshalb das Fahrzewg bei abgestelltem Motor

nicht durch Einlegen eines Ganges blockiert werden kann,

Die Parksperre wird mit dem Wahlhebel betatigt.
Sie darf nur bel stehendem Fahrzeug
und abgestelltem Motor eingalegt werden.

—

aperrkiinke

Beitigungshebel



Funktion

Baim Einlegen des Wahlhebals in Stellung P

wird die Sperrklinke federnd

gegen den Aufenrand des Parksperrenrades gednick.
Sie springt in eine Raste des Parksperrenrades ein.




{5,

WA '.fl".f.f-

H«i.'ﬁ!-!-llﬂﬂfﬂﬂmttﬁﬂlﬂk

e T R

e A e e
S
e

e
Lo
.,,:,i“:ﬁ. i 'EE-"R:'W '-:E

o e e g e e .-.-.-

28



— Anirisb fir
Geschwindigkeltsmessar

Die Kraftibertragung erfolgt iiber drei schragverzahnté Stirnrader
— das Stirnrad der Triebwelle
— das Zwischenrad

— das Stirnrad am Ausgleichgetriebe

Dias Ausgleichgetriabe
arbeitet mit 2wei grofien und zwei kisinan Ausgleichkegelridern,

Der Antrieb fir den Geschwindigkeitsmasser
erfolgt dber ain Schneckenrad.

Zur Schmierung des Achsantriebs
sind 0,75 | Hypoiddl erforderlich,

Es braucht nicht gewechsalt zu werden!




Die Bauteile

Galenk Mansch Einstellschaibe Antrigh
fir Axialgpiel




+ Eirstalining
fiir Kegairolen) sger

Verschiuschravbe
for Giginfaliung

Am Achsantrieb wird eingestellt

— das Axialspiel z2wischen Achsantrieb und Planetengetriebe
— die Vorspannung der Kegelrollenlager an der Triebwelle

= dig Vorspannung der Kegelrollenlager am Zwischenrad

= die Vorspannung dar Kegelrolienlager am Ausgleichgetriebe

Leitfaden

3
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Im hydraulischen Stewerungssystem
wird das automatische Hoch- und Zuriickschalten der einzeinen Gange
genau im richtigen Zeitpunkt gesteuert.

Dazu erfilit die Getrisbesteuerung folgende Aufgaben.

— Sie versorgt das Planetengetriebe und den Drehmomentwandler
mit ATF als Arbeits-, Schmier- und KihIfiissigkeit.

— Sie regelt den von der Olpumpe erzeugten Oldruck
fiir die Kupplungen, die Bremsen, den Drehmomentwandler,
den Fliehkraftregler und den Akkumulator,

— Sie steuert die Schaltzeitpunkte je nach
Wiihlhebelstellung, Kickdown, Motorbelastung
oder Fahrgeschwindigkait,
indem sie die Kupplungen und die Bramsen
mit Qldruck beaufschlagt oder vom Oldruck entlastet,
wenn eine Schaltung erfolgan soll.

= Lind sie bewirkt auBerdem noch,
daf} alle Schaltvorgdnge weich und ruckfrei erfolgen.

Die wesentlichen Hauptbauteile der Getrisbesteuerung sind

— die Olpumpe

- der Flighkraftragler
= der Akkumulator
— der Schieberkasten



Die Olpumpe

Dackplatte Witnehmer  fonennad Aulenrad

Zulacfbahrung

Vientilcugal Ventilfoder

Dia Olpumpa ist eine Sichelzahnradpumpe.

Sie ist innen an die Rickwand des Getriebegehaduses angeschraubt.
Der Antrieb erfolgt vom Motor

uber die Pumpenwelle auf den Mitnehmer.

Die Ventilkugel und die Feder des Uberdruckvantils
sitzen im Pumpengahiuss.
Sio werden von der Deckplatte gehalten

Auf dam Hals der Olpumpe sind die Kupplungen galagert,
Deshalb befinden sich im Pumpengehauss

die Zulaufbohrungen fir den Oldruck

vom Schieberkasten zu den Kupplungen.

fur Verwdriskupplung

Pumnpengehause

Sl fbohiung
fiir Direk - und Rickwdriskuppiung



ek
Zum Schisherkasten

Funktion

Bei laufendem Motor saugt die Olpurnpe durch ein Olsieb ATF an
und férdert es unter Druck zum Schisherkasten,

Dias Uberdruckventil 6ffnet nur im Rickwirtsgang,
wenn der Oldruck 19 — 22 bar Uberdruck I!-e:gfr:nr?ih Gbersteigt,



Der Fliehkraftregler

Fliehgewicht
(Gahiurse
Avespleliehoewielif Fader
Fadarraiisrs
V Zugstange
Walle
Anirigbarizal

Der Flighkraftregler
liafert einen von der Fahrgeschwindigkeit abhangigen Oldruck (Reglerdruck).
Er besteht aus ainer Welle mit Antriebsritzel

und sinam Gehawse aus Aluminiem. .

Im Geh#use sind ein Fliehgewicht, ein Schieber, eine Feder mit Federteller Leitfaden
und eine Zugstange angeordnet.

Die Kanalplatte verbindet die Olkandle der Welle _

mit den Olkandlen des Gehduses.

Der Antrieb erfolgt von einem Schneckenrad, Zum Reinigen kann der Fliehkraftregler
das (ber das Parksperrenrad zerfegt werdan,

mit der Triebwelle verbunden ist.

1]




Flishpawiche

Sehiaber  Fader Fadertaiier

Funktion

Bei beginnender Drehung des Flishkraftreglers
gleiten das Fliehgewicht und damit such der Schieber nach aulien,

Der Fliehkraft entgegen wirkt der Hauptdruck

der den Schieber und iber eine Feder auch das Flishgewicht
soweit nach innen drickt,

bis sich zwischen den unterschiedlichen Schieberflachen

der gewiinschie Reglerdruck einstelit.



Der Akkumulator

Kalben

Feder

Schisherkasien

Kanalpiatie

Der Akkumulator bewirkt beim Ubargang
vom 1. in den 2, Gang
gin weiches Zufassen der 2 -Gang-Bremse,

Der Kolban und die Feder
sind von unten in das Getriebegehduse eingebaut
und wearden von der Kanalplatte des Schieberkasiens gehalten,



Fader

Heupraruek Hauptarurck
{befrm Schalten
in dan 2. Gamgl

Funktion

Drer Kolben wird vom Hauptdruck

geqen eine Federkraft heruntergedrickt.

Beim Schalten in den 2. Gang

wird der Kolben zusdtzlich mit dem gleichen Hauptdruck

won unten beaufschlagt

und mit Unterstitzung der Federkraft aufwarts bewegt.
Dadurch verzogert sich der Druckaufbau in der 2.-Gang-Bremse
in dem Male,

wie sich die Feder im Akkumulator entspannt,



Der Schieberkasten

Handsehiatir —— Schisberkasten

Kk oowniehinber Kannbuchitabe
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Der Schieberkaston enthalt

die Schieber, Federn und Ventile.
Die Olkandle fir die Schieber und Ventile
sind in das Gehiuse des Schisberkastens
und in die Kanalplatie eingegossan.

Zwischen Schieberkasten und Kanalplatte
liegt die Zwischanplatte aus Stahlblech.
Sie dient als Dichtung

und verbindet durch Bohrungen

nur an den gewinschien Stellen

die Kanalsysterne miteinander,

Zum Reinigen kann der Schisberkasten

zerlegt werden,

Leitfaden
EES7EE
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Funktionsschema




Wahlhebel in
Stellung 1/1.Gang

Die Olpumpe versorgt den Schieberkasten mit IS
Der Schieberkasten regelt den Oldruck

und gibt ihin als ENETHUGERweiter an

- die Vorwartskupplung

- die 1.-Gang- und Rickwartsgang-Bramsa

— die obere Kolbenfliche des Akkumulators

— wnd den Fliehkraftregler.

Den Drehmomentwandler versorgt er mit [NENGIEHIDER]
Der [EAIEREENEE] beeinflufit die Schaltung nicht,

In den Wih|hebelstellungen D und 2

wird die 1.-Gang- und Rickwartsgang-Bremse
nicht mit Hauptdruck varsorgt,

Der Reglerdruck beeinflulit,

in Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit,
Uber den Schieberkasten die Schaltungen.




Funktionsschema




Wahlhebel in Stellung 2 oderD/2.Gang

Die Olpumpe versorgt den Schieterkasten mit[BIGINGEN
Der Schieberkasten regelt den Oldruck
und gibt ihn alsE Elweiter an

— die Vorwartskupplung

— die Anlegesaite der 2.-Gang-Bremse

— die beiden Kolbenfldchen des Akkumulators
— und an den Fliehkraftregler.

Den Drehmomentwandler versorgt er mit Wandlerdrdck

Der [EESIERHRNEH beeinfiutt,
in Abhéngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit,
uber den Schieberkasten die Schaltungen.




Funktionsschema
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Wahlhebel in Stellung D/3.Gang

Die Olpumpe versargt den Schieberkasten mii_
Der Schieberkasten regelt den Oldruck
und gibt ihn als weiter an

- dis Vorwartskupplung

— die Direkt- und Rickwartskupplung

— die Anlege- und Losesaite der 2.-Gang-Bramsa
— die baiden Kolbenflichen des Akkumulators
— und den Fliehkraftregler.

Dean Drehmomentwandler versorgt er mit ANanglerdruck:

Der beeinfluitt,
[ ngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit,
iber den Schieberkasten die Schaltungen,

ar



Funktionsschema




Wahlhebel in Stellung R/Riickwéartsgang

Die Olpumpe versorgt den Schieberkasten mit erh&htern EIUIDeE (2facher Wert).
Der Schieberkasten gibt den erhdhten Oldruck weiter an

= die Direkt- und Ruckwariskupplung

— die 1.-Gang- und Rickwartsgang-Bremse

— und die obere Kolbenfliche des Akkumulators.

Den Drehmomentwandler versorgt er mit Wandlerdruck

Der Flighkraftregler ist micht in Funktion,




Salbstverstandlich gibt s noch eine Reihe von interessanten Einzelheiten,

die noch nicht behandelt wurden.

Dias sind zum Beispiel

Das Wichtigste vom automatischen Getriebe kennen Sie jetzt.
die Funktionen der Schieber und Ventile im Schieberkasten.

Wann Sie auch d

ariber noch Bescheid wissen wollen,

dann schauen Sie sich die beiden letzten Seiten an.
Hier finden Sie ein Funktionsschema des Schieberkastens

ichen Schiebern und Yentilen

sowie eine Beschreibung ihrer verschiedenen Aufgaban.

mit samtl




Der Handschieber, dessen Stellung vom Wahlhebel bestimmt wird,
leitet den Hauptdruck an die Teile des Planetengetriebas weiter,
die die Schaltungen beeinflussen.

Der Kickdownschieber bewirkt beim Durchitreten des Gaspedals,
in bestimmiten Geschwindigkeaiten ain Zurbckschalten
und dad die Schaltungen erst bei hoheren Geschwindigkeiten erfolgen.

Der Gasdruckschieber erzeugt einen Oldruck — genannt Gasdruck —
der von der Drosselklappenstellung des Motors abhéingig ist

und fir die Steusrung des Hauptdrucks

sowie der Schaltpunkie bendtigt wird.

Der Schaltschieber 1—2 mit Reglerstopfen 1-2 schaltet je nach Hoha
des Regler- und des Gasdruckes den 1. oder 2. Gang,

indem er die Anlegeseite des Kolbens der 2.-Gang-Bremse antlastet
oder mit Hauptdruck beaufschlagt.

Der Reglerstopfen verhindert ein Uberdrehen des Motors, s

Der Gasdruckbegrenzungsschieber begrenzt den Gasdruck
der auf die baiden Schaltschigber 1-2 und 2-3 wirkt,

Der Hauptdruck begrenzungsschieber begrenzt den Gasdruck
fur den Federraum des Hauptdruckschiebers,

Der Hauptdruckschiaber regelt den Oldruck
fur die Kupplungen, die Bremsen und die Ubrige Getriabasteuerung.

Der Wandlerdruckschieber regelt den Oldruck fir den Drehmomentwandier.

Der Stufendruckschieber steuert die Teilkolbenfliche
des Hauptdruckbegrenzungsschishers,

Der Schaltschieber 2—3 mit Reglerstopfen 2—23 schaltet je nach Hohe
des Regler- und des Gasdruckes den 2. oder 3. Gang.

Der Stauerschiaber 3=2 sorgt fir ein ruckireies Zurickschalten
vom 3. in den 2. Gang.

Das Ventil 1. Fahrbareich verbindet in Wahlhebelstellung 1

don Schaltschiabar 1—2 und den Reglerstopfen 1—2 mit Hauptdruck,
In allan Obrigen Wahlihebelstellungen verbindet es

den Schaltschieber 1—2 mit Gasdruck,

Das Ventil 1.-Gang- und Rickwartsgang Bremse
varbindet den Kanal der 1.-Gang- und Rickwartsgang-Bramsa

— in Wahihebelstallung 1 mit der Hauptdruckleitung vom Schaltschisher 1-2
uber das Ventil 1. Gang
— im Wahihebalstellung R mit der Leitung vom Handschiaber.

Das Ventil 1. Gang ermbglicht beim Einlegen in Wahlhebelstellung 1
a@in langsames Anlegen der 1.-Gang- und Rickwarisgang-Bramse
und beim Herausnehmen des Wahlhebels ein wchinelles Losen.,

Das Ventil Direkt- und Rickwiartskupplung
verbindet den Kanal zur Direkt- und Rickwariskupplung

— im 3. Gang mit der Hauptdrucklaitung vom Schaltschisher 2—-3
— im Rickwartsgang mit der Leitung vom Handschieber.
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